Csorld helyett laptoppal a sikerért

D’Albini Andrassal, a Wild Joe navigatoraval Visy Laszlé beszélgetett

A Porthole oldalain is irtunk mar a Wild Joe-rél, errél a ma-
gyar legénységgel hajézé hatvanldbas versenyvitorlasrél.
Hazai vitorldzdk ennek a hajdnak a fedélzetén szembesultek
el6szér azokkal a korszer( hidraulikus és elektronikus rend-
szerekkel, amelyek ma a vitorldzds élvonaldhoz tartoznak.
Specidlis tuddast igényel a navigdcids rendszerek mikodteté-
se — ehhez Ugy t0nik, J6zsa Mdrtonnak, a csapat vezetdjének

sikerUlt megtaldini a megfelelé embert.

D'Albini Andrés héarom évet végzett matematika

szakon az ELTE-n, majd véltott, és végul térké-
pészként diplomazott. Es nem utolsésorban gyerekkora
Ota vitorlazik, 470-esben a valogatottsagig vitte, tobbszo-
rés magyar bajnok.

Vajon els@isorban vitorlazdnak, vagy szamitégépes szakem-
bernek kell lennie egy tengeri versenyhajé navigatoranak?
Mindkettének, s6t még ha meteorolégus az ember, az
sem art...

Hogy keriiltél a Wild Joe fedélzetére?

Annak idején Kelemen Tamés edz6 iranyitasaval készil-
tink a pekingi olimpiéra. Azéta, ha 6t valahova hivjak, al-
taldban Goszleth Marcell olimpikon vitorlazé és én is részt
veszink a csapatban. Mi harman tényleg szavak nélkul is

Az itthoni
felkésziilés utén,
a Rolex Cup eldtt
16 napom volt
arra, hogy élesben
is gyakoroljam a
munkét

megértjik egymast a vizen, ezért elég jol lehet rank
csapatot épiteni. A végzettségem miatt pedig eléggé
egyértelmd volt, hogy én leszek a navigétor.

Hogy tanultad meg ezt a ,,szakmat”?

El6szor tajékozodtam, milyen hardverek és szoft-
verek mikodnek a fedélzeten. A programok
deméverziéit letoltottem a sajat gépemre, és renge-
teget gyakoroltam. Szerencsére, ha kérdésem volt,
megkereshettem Tom Addist, aki véllalta, hogy béar-
mikor segit. J6 néhany e-mailt valtottunk, elképeszté
volt, hogy barmikor irtam neki, éjjel és nappal is 15
percen belll valaszolt. Tom a Telefénica navigéatora
volt a legutébbi Volvo Ocean Race-en, és ha ol tu-
dom, most a Puméra szerz6dott. Matematika szakot
végzett, profi programoz6. Két egymastdl flggetlen
szoftver fut egyébként a hajén, az Expedition és a
Deckman. Az itthoni felkészilés utan, a Rolex Cup
el6tt 16 napom volt arra, hogy élesben is begyako-
roljam a munkat.

Milyen rendszerek mifkddnek a fedélzeten?

Ki van épitve egy teljes B&G mszerrendszer, innen
jonnek a szél-, sebesség-, GPS- és egyéb adatok.
Ehhez kapcsol6dik egy katonai kiviteli vizallé laptop,
hozza kilon billenty(izet és monitor. Van még egy viz-
4ll6 érintéképernyds toughbook, amivel a fedélzeten
dolgozom. Ez utdébbi wifi segitségével kapcsolddik
a kajutben dolgozé géphez. 3G, miholdas internet,
muholdas telefon és radié segit a kulsé kapcsolattar-
tasban.

Mi a dolgod rajt eldtt és a versenyen?

Elészor is a versenyutasitdsban megadott pontokat
- a lehetséges bdjak helyét - rogzitem, és kiszamo-
lom az ezekhez rendelheté lehetséges pélyakat. Pél-
daul van tiz pont és ezekbdl dsszerakhaté mondjuk
27 pélya. A rajt elétt tiz perccel kozlik radién a szél-
irany faggvényében meghatarozott pélyat. Ezt mar
csak el6 kell hivnom a memériabdl, régzitenem kell
a rendez6ségi haj6 és a leeboja pontos helyét - és
innentdl informaciokkal kell elldtnom a taktikust il-
letve a kormanyost. Azonnal meg kell tudnom mon-
dani példaul, hogy adott sebességiinkkel, illetve az
adott széInél a hajé felgyorsitasa utan a maximalis
sebességgel mennyi id6 alatt érink el a rajtvonal
kivalasztott pontjara. A kormanyos mogott, a takti
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kus mellett Glok, 6lemben a toughbookkal — persze nemcsak a
displayt nézem, hanem a kornyezetet, a versenyszitu4cidkat is.
Ha kozeledlnk a kreuzbdjahoz, meg tudom mondani, mikor kell
rafordulnunk, és mindezt korrigalni tudom egy esetleges varha-
t6 szélforduld mértékével is. llyenkor adom meg azt is, hogy a
kovetkez6 szakaszon hany fokrél fj majd a szél, és ehhez egy
tablazatbdl pontosan javaslatot tudok adni, hogy melyik bészeles
vitorlat kell felhdzni.

A leebdjéhoz kézeledve én mondom meg, mikor kell elkezdeni
példaul a spinnaker leszedését — hiszcsomoés sebességnél vi-
szonylag nehéz lenne miiszerek nélkil megbecsulni, hogy mikor
van épp masfél perc hétra a bojaig.

Te foglalkozol a meteoroldgiaval is?

Igen, 4ltaldban megprobalok tobb elérejelzési térképet letolteni,
ezeket 6sszehozom a pélyarajzzal, aztan atlagolok valamit... Ez
azért ilyen kis terlleten tovabbra is inkdbb intuicié, mint egzakt
tudomany.

Nem veszi el a vitorlasversenyzés kreativ, miivészi oldalat a kijelzd’
amulasa, a gép ita valé a
Nem. Ezek a rendszerek csak pontosabbé teszik a dontésein-
ket. A kreativitds ugyanigy megmarad a kdzelharcokndl, a rajt
elétt vagy mar a palyan az egyes hajok elleni kiizdelemben. A
gépeknek tovabba semmi kéze a technikai felkésziltséghez, a
mandverek begyakorlottsagahoz — ezek ugyanugy el tudnak don-
teni egy-egy versenyt.
Mit lehet vajon hasznositani ezekbdl a tapasztalatokhél a Bala-
tonon?
Mivel itt ltaldban nincs meg elére a bojak pontos helye, kicsit
kevesebbet. De példéaul a Kékszalagon remekdl hasznélhatok
ezek a programok. Ami viszont idehaza is fontos, az a szabalyo-
zott kommunikacio és a pontos feladatmegosztés. Ez utdbbi ki-
16ndsen ott igényel pontos tervezést, ahol egy-egy feladat vég-
rehajtasahoz tobb embert kell mozgatni. llyen eset pedig egyre
gyakrabban eléfordul a nagyobb balatoni vitorlasokon is.




